Nouveau : deux Cardel sont désormais
disponibles sur le marché francais de I'enduro,
une 125 & refroidissement liquide et une 80
dotée d'un Minarelli classique. En fait, ces
motos sont des TM, marque discréte d‘Italie,
mises aux couleurs nationales par la
contraction des deux noms : Caro et Delavault.
Ainsi elles sont plus facilement homologuées.
Pilotées en course par Crespo (125), Miroir et
Agulhon (80), nous les avons essayées en
Auvergne avec le meilleur guide du coin :
Denis Comte.
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' PREMIERE SORTIE, PREMIERE VICTOIRE

Il est suffisamment rare de voir une nouvelle moto gagner sa premiére
course pour qu'il vaille la peine que I'on s'intéresse a la 125 Cardel de
 Crespo : meilleure 125 4 Mazan, troisiéme scratch sur deux jours.
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Deux gens bo
(TAuvergne
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‘est a Paulhaguet que s’est
@ déroulée la finale du cham-

pionnat 1981, « dans mon
Auvergne jolie », ot naquit lenduro
dix ans plus t6t. C'est aussi a Paul-
haguet, prés de Brioude, que nous
avons rencontré la famille Cardel.
Elle était représentée par deux lta-
liens de l'usine TM, véritable nom
d'origine de la moto, et par les deux
Francais qui ont contracté leurs
noms : Caro et Delavault, pour don-
ner a leur nouvelle moto une conso-
nance francaise : Cardel. En fait,
pour l'instant, il existe deux Cardel
d'enduro ; une 80 cm’® dotée d'un
classique moteur Minarelli, et une
125 cm?, 100 % TM. COté partie-
cycle, sauf fourches et freins avant,
les deux Cardel sont rigoureuse-
ment identiques.

Dans I'élan d'un
déménagem-eﬁt

A peu de chose prés, tous les grands impuortateurs
de motos sont instailés prés de Paris. Clest telie-
ment plus facile, la capitale, pour traiter des affai-
res... Mais  les  imporiateurs  de machines
d'enduro, eux, 10us pariie prenante dans fa com-
pétition, sont &tablis sur le terrain, Les Husqvama
sont & Beaune, les KTM sont & Troyes. Gérald
Caro, importateur des SWHM, était le seul jusqu’a
présent & travailler prés de Paris 14 Garonor 1,
jusqu'a ce gue la bonne idée i prenne de venir
s'installer sur une vraie terre d'enduro, en Auver-
gne. H déménage,; dong, investit dans la construc-
tion de nouvesux locaux, spacieux st conforia-
bles, pour accueillir en nombre les SWH 83, Les
mois passent, guelques SWHM de tnal sont stoc-
kées, mais pas Uombre d'une Seuls enduro 3
muoteur Tau — les nouveaux modéies attendus ~
n'est pointée a Ihorizon. LUimportateur multiplie
ses vovages en lalie, réle, mais en vain, Afin de

sauver les meubles, i se met 4 chercher un autre
produit. Pas longtemps, car en ltalie les motos
d'enduro, les marques marginales non importées
en France, ce n'est pas ce qui mangue. i passe un
accord avec Frigerio, pour gut il importera les
Puch d'enduro et de cross {tandis que la SICEM
continuera pour Puch l'importation des cycios). £t
dans ia foulée, il s'arréte bouche bée devant une
belle molo, comme on les aime, bien finies st tout,
3125 TM. Comme chez Viila qui fabrigue ses pro-
pres moteurs, les TM sont entidrement originales.
£t Caro de se les importer aussi, histoire d'&tre lui
aussi importatewr de plusieurs marques. i n'y a
gu'un pas qu'il franchit sous yne condition futée :
celle de baptiser la TM d'un nom plus commereial,
plus « homologable », pius francais.

La 125 Cardel que nous avons essayée est donc
auvergnate, d'une certaine facon. Et nous Pavons
essayee en Auvergne, bien sGr | D'ailiours, existe-
-l en France un meilleur endroit ou parler
d'enduro avec des enduristes 7 C'est pourtant @
Mazan que lg nouvelle moto rouge, pilotée par
Francols Crespo, s'est donnée en spectacle pour
la premigre fois. C'était la deuxidme dpreuve du
championnat de France — souvenez-vous - etla
premiére sortie de fa Cardel en 125 cm?. Le couple
« Cresping-Cardel » y & obtenu le pole d'intérét,
en gagnant.

Y’a pas d’miracle

La double victoire de Crespo & Mazan, sa double
roisiéme place scrateh, son meilieur temps absolu
sur une spéciale du dimanche, tout cela n'a rien de
magigue. Nous, & Moto Revue, gn ne croit pas
aux miracles. On connalt bien Cresping, c'est un
pilote rapide, d'un poids idéal pour la oyvlindiée
qu'il a choisie. Mais un bon pilote sans une bonns
mote ne peut ren faire. Done sa Cardel marche
bien, ¢est str !

Facile 3 comprendre, il suffit d'éplucher la moto
des yeux, dans fe détall ; la finition de chaque
pidce, I"étude détailide de sa fonction, 1a recherche
systématique d'un gain de poids pour chaque usih-
nage, tout cela créve les yeux.

Le technicien frantais de la Cardel, Bernard Defa-
vault, raconte & quel point, en assistantchez TMa
des assemblages de moteurs, i ful estomagué de
voir des bielles ou des carters moteurs partir direc-
terment & la poubelle, sans hésitation » ¥ Les Hta-
tiens, chez TM, is ne plaisantent pas | Toutes les

pigces, une 8 une, sont pesées et (esiées avant
d'étre assemblées, avec des tolérances treés ser-
rées. £l st un piston, ou n'importe quelle piéce a
un aspect douteux, # se retrouve a la poubelle
sans aucune alternative possible. U sont fous ces
ftafiens | Un motaur, disent-ils, ¢a Hent dix cross
sans démontage. lls veulent méme nous le garan-
tir | Mot, {al encore jamaisvu ¢d.. »

Deux parties-cycles
identiques

Pour le 80 comme pour le 125, les cadres sont fes
mémes ; tubulaires et de conception classique.
Les tubes employés sont de forte section, 14 et
16 mm, mais peu nombreux. D'ol, thécrigue-
ment, une bonne rigidité pour un poids raisonna-
ble. Le réservoir en aluminium est du plus bel
effet. Petit, haut, galbé pour épouser Vemplace-
ment du réservoir 3 eau, il rappelie un peu la forme
de celui des céldbres AIM. La selle cross, bleus,
qui invite bien 8 s'as580ir Sur le réservoir pour virer
court, estampillée ¢ Cardel s, « myam s ! La four
che est une FI {Cerianil de & 40 {ou une Marzac-
chil et de 310 mm de débattement. L'amortisseur
arridre est un long Corte Cosso a bonbonne de gaz
séparée. I est fixé en téte sous le réservoir, Wes
incling, sur ia base da la colonne de freinage du
cadre, et actionné par fe bras gscillant grace a
guelgues piéces articulées comme des bielleties. ..
Complexs ! Méme chose exaciement pour le 80,
bien sir, sauf que la fourche est toujours une Mar-
zocchide & 35, et de 280 mm de débaliement.
Deux paires de jantes Akron bleues, chausséss de
Metzeler & Ia livraison. £, détail au passage, un
moyeu arrigre tourné dans 1a masse pour &tre sir
gu'tl tournera rond, avec une fret acier montée 3
Yazote, s'd-vous-piait. Plus on ia regarde de prés,
cette partie-cycle, phus on passe de temps a
Vadmirer. La 125 Cardel dispose d'un frein avant
Rimoldidouble came et, 3 Vamigre, dans ce moyeu
tout rond, un Grimeca simple de 140 mm. Tandis
giu'a l'avant comme & Pammigre, Ie 80 se contente de
Grimeca 125 :

Belle pidce, comme partie-cycle. ..

Observée a la loupe

Souvent, en donnant un puissant coup de Z00Mm-
macro sur fa soudure du cadre, on n'est pas incite
a tegarder plus foin. Clest pas tenible. Mais i3, Ie
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travall s0igné se voit, Partout. Allez regarder de
ores une Cardel expossée dans une boutique, et
vous verrez 1 a Fintérisur du bras osciliant (¢’est de

Falu); deux petits ergots soudes, qui servirant de.
guides pour g passage coulissant du protége-

amortisseur | toul prés du pigatn de sorlie de

boite, entre celui-ci et le carter moteur, vous vir-
182 un petit patin quelgues milliméires au-dessus .

de lz chaine. Grice 3 luifa chaine ne peut plus sau:
ter de 13 | La bonhonne séparde du Corte Cosso

est fixge sur le cadre, sous le radiateur, Vous ver-..

rez qu'elie est recue par un suppord spécial soudé

sur le cadre. En observant les « oros » basculeuss -
de la suspension arridre, vous vous apercevrez.

qu'ils sont en téle, et en plusieurs morceaux. Tou

tes fes broches moteur fsur la 125 sedlement] sonl .
creuses, ainsi que tous les autres axes: Le pot’

d'échappement ast démontable en deux parties,

et son silencieux est fout alu. Fiftre 2 air et selle "
sont déposés sur une bougle arriére démantable A

du cadre. C'est trés fonctionnel, comme le
démordage simple du filtre 4 i lui-méme,

Vous verrez surtoutque ¢ 4 la TM 5 — dixiten lta-:
lie — on ne bading pas avee fa qualité du travaif

fini. - : . .
Sur un vieux troncon
des 6 Jours -

On esszie tovjours d'effeciuer un test de moto

dans.les meillaures conditions, et pour les éndu-.

ros, I'idéal st de fes mettre A Fépreuve dans une
+ vraie coirse; Comme il {allait faire vite et essayef
 cetie 126 Cardel correctement, nous sommes aliés

surplace, & Pauihaguet, cherchar une Cardel, puis

d:langese, chez le concesstonnaire Ford, un
-icopain, Denis Comte. Avec lui, en doux jouss de
“ balades: folles dans. ses montagnes, fa Cardel
fin'aura plus de secret pour nous. Benis connsit

"."1ous les chemins du coin, lci, c'est chez Jui ; che--

‘., mins rapides de tratleurs, avec ou sans ornidres,
+ “al choix, du sable & gogo, dans une ancignne car-
" Hgrg super pour construire un tarrain de cross),
© des 'sentiers de muletiers, des vrais it servent
encore, avec 185 grosses pierres roufantes et tout
ce qu'il faut. Racines, feuilles mortes, dévers, cor-
niches, ef super-grimpaite pour finir, On a teut ey,
£t lg Cardel marche encore, rassurez-vous.

Les suspensions de I3 moto soat dures, et fa Car-
del est toute petite. C'est [impression forte du
premier abord. La moto est courte ! Sur la route,
parfols, s6n comporiement surprend un peu &
cause de cefa. Mais avec Fhabitude on fait atten-
tion, et de foute fagon ce n'est pas I3 que fa
machine demande & rouler. fl faut la conduire sur
towde fa puissarice du moteur, ‘en chemin, pour
que fa Cardel reste parfaitemaent en figne. Mais elle
y reste | Le « gros » cadre rouge 2 Ia rigidité qu'il
inspire 4 sa simple vue. Quant aux suspensions
dutes, éncore une fois, elles appellent Ja brutalitd
et _gncaissent trés bien les grands chocs. Vous
avez deving, il s’agit 1 d'une moto de course. Pas
question de s'amuser frop pépére avec ofle, ce
n'est vraimeal pas son tuc. Dans le méme ordre
d'idées, son frein avant double came est trés puis-
sant {sur la route aussi), mais surtout § ast pro-
qressif. Pilotes de taille movenne, voild une 125
faite’ pour vous. La hauteur de sefle est trés scoes.
sibig; et la position de coniduite qu'offre fa Cardel
st vraiment faite pour des spéeialistes du pilo-
tage. 125, A ¢e propos, si $'assedir sur le réservoir
et lever la jambe bien haut, pour virer court, ast
une figure qu'l vous est familier d'imiter au guidon
d'une 125, vaus ne serez pas dépaysé, Toutefois,
n'oubliez pas de «metire gaz » 21 de tirer bien fort
sur e guidon, si vous voulez que ca tourme. Pour
protéger fe radiateur des coups de braquage, « fa

TM » 2 soudd des buides de direction sur s

cadre.., jo vous iaisse la surprise. Juste pour rester
Critique un insiant {rarissime genre d'instant dans
cet essail, dommage que 8 pompe 2 eau et sa
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grosse durit soient si mal placées, mal protégées.

Le moteur TM respire bien parce qu'l €st minu-
lieusement - assembié,  jusqu'au carburateur
{Mikuni .G 34} dont {a concordance des trous ast

réajustée . a. I'usine - TM™avant: le. montage...
Jusqu'ont va-t-on, vralment 7 Pour la patite his- .

tairg;. ¢'est un cylindre. en: Nicasil doté d'une

admission mixte : directe au premiar tiers du cylin-’
dre, et par clapets 4 son embase, les lames rasant

cette derniére. Dans la boite, six rapports dont fes

deux prémiers sont trés courts et le dernier fong.. -
La Cardel démarre vitesse enclenchée... ca va de .
Dernier - détail - Tintérieur de I3 cloche -
d'embravage est cranié, Fexiérisur des disques
aussi, ce qui empéche considérablement I'usure

soi !

de I'embrayage, Fallait v penser, c'est sl simple |
Bref, le moteur va bien, Sans qu'if soit exagéré-

men{ olus puissant que fes autres, ni vraiment plus

souple d'ailfeurs, il'a Yavantage d'avoir un rende-

ment constant, et & ceci trois raisons essentielles : -

ure, i est refroidi par gau ; deux, I'attaque de son
embrayage ne change pas en chauffant; trois, Jes

deux premidres vitesses de-la bolte permetient’

d'avoir: toujours {ou prasquel un rapport & cttro
grader, en cas de « foupé s dans une grimpetté
chére, o : O

Dans tous fes pidges du 17acé improvisé par Dépi’s, :
la Cardel est peut-8tre la 125 d'enduro la misux -

armee pour fzire amende honorable entre les
mains de n'imporie qui. Saut pour les lourds,
éveniuellement, car en descente, s mote éant
courte d'empattement, f faut savoir condulre. .,
Ceci dit, Crespo dascend irés vile et tout droit,
mais il a 'habitude. .. S
Que dire encere de la 125 Cardel 7 On a envie de
¥acheter, bign sr | Mais vous savez combien ?
27605 F - je dis ¢ vingtetunmillesixeenteing #
francs | Maisde B0 ne coGte que 18 365 F...

* Sur ce profil du moteir TM, noter

L£itg est vu drabi

femplacement mal agencd de la por

Admirables | Notez ces deux détails ¢
fa petit support qui recoit Ia bonbonne de gaz
da l'amortisseur, et cet ensemble rapose-
pigd/pddale de frein.




Trés mcim§ ¥ amartrsseur Corte Cosso est
« immensé » et contient beeucoup d’huile,
pour uneg meilleure endurance & l'effort. Les
basculeurs, en bss, sont en téia embotme et
on plusreurs morceaux‘ o

Saudés surie bras oscaﬂanr deux ergots ,gmdent
fa coulissemant’ de fa pl’aqua protecmce de

Le frain 4 tambour double came de fa. 125, un
i Rimoldi, C'est I'svent 'qvei ar: souhaite 4o ites
!es marosd sndur

L’in:énaur de fa cloche d embmy&ge est cranré )

ot fes disques sy engrainent Finfe [usure znrem-:

pestive dans les grimpettes trog chéres. Fylel
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